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REINE D'ALSAGE
Perdu dans les méandres du old school et de la fonte patinge par
lgs annees, on en oublierait pres 25 fondamentiaux du custom.
Des lignes parfaites, des finitions lecr e tout saupoudre
de peintures d'un niveau artistigue irréprochable: Woody nous a
habitliés & cette qualité de travail, il s'associe a un:autre
grand fiom du custom e san, le résultatest foudroyant.
 Par Jocco Powsy ’




lement changé qu'il est diffi-
émouvair la foule d

devant un show bike.

U'aftermarket propose des tonnes

de pigces a des prix raisonnables
qui permettent de sortir un vie

brélon du lot dans le mouyv’ et sans

vraiment se ruiner. S'attaquer &

un vrai projet demande du savoir-

taches

igues et autres pour arriver
a un résultat digne de tréner dans
les plus beaux bike shows, N'est

builder qui veut! Il y a une
grande différence entre tordre un
tube et le cin Woody a cette
iser et

ou fabrique. Wild
Motorcy a bien compris et le
soutient dans ¢
aventures depuis belle lureite.

LA PUCELLE DU DAMELOT
Une fois encore, I'oiseau de mal-
heur fait le bonheur d'un de ses
clients et amis, pour le plus grand
plaisir des lecteurs qui sauront
apprécier son travail et fe

parle ici d'un chantier de haut vol,
avec un cahier des charges digne
d'une usine 4 gaz imp

le futur proprigtaire, déjs en pos-
session d'une maching sortie du

de la meuleuse et de la disqueuse.
Pour ce projet, Phil s

Méticuleux et exigeant,
impose son statut profe
dans le monde trés pointu de la
chirurgie cardiaque, il a longue-

ment réflechi avant de se lancer
ung nouvelle fois. Phil désirant
une machine &légante, racée,
mais surtout agressive tant visuel-
lement que mécaniqueme
Woody a eu la bonng idée d

cier Destiny Cycles & la concep-
tion de la Majestik; le talent de Vic
étant reconnu par I'ensemble du
monde custom en Europe. La tou-

dre sur mesure ainsi que les
tés de fourche en est la preuve.
Aucun défaut dans la ligne, c'est
du “good job” comme d'habitude.
La selle de belle facture a quant

a alle été réalisée par Seb Cy

Woody, de son c¢dté, maltraite un
réservoir de récupération histoire de
bonifier I'élénance de I'ossatura. Par
choix, un clin d'meil au passé est
donné par une touche hot rod. Le
bac & huile maison se vait placel

I'avant du cadre et |e collecteur d'é
chappement nous rappelle les vieux
standards américains équipant les
/8 et autres flatheads. Woody aime
bien faire des mélanges! |l greffe
volontairement une jante en 18 pou-
ces, montée en 200 4 larrigre, enve-
loppée par un garde-boue revu et

de 21" prise en étau dans une four-

e de Sportster raccourcie vient
supporter |'avant de la moto.
Excusez du peu, mais caller un
moyeu “spool” sur une bécane
pareille, il falla

BLEU ROI, COURONNES
ET FLEURS DE LYS
Heursusement qu'a l'arriére un
er quatre pistons Performance
Machine vient pincer le disque RC
Component pour ralentir les ardeurs
de la béte. On retrouve un tas de
pidces de qualité sur cette bréle,
comme les commandes Kustom

o

Un air tranquille, des lignes d'une
sensualité débordante, mais attention,
ce chop est un serial killer !

e sur le guidon
fabriqué par Woody. Un design effi-
cace qui se propage sur les com-
mandes aux pieds et sur les bou-
chons de réservoir d'essence et

‘huile. A ce stade, je pense que
s demandez pourguoi tant

du proprio d'origine

autrichienne, dont le sang pourrait
&tre bleu aux dires des anciens. On
sent bien le jusqu'au-boutisme de
nos deux compéres qui n'ont pas
hésité a trouver un chéteau pour
ika, sans

déguisements et du

maquillage qui m'ont guelque peu
déstabilisé le jour J. Un délire qui a
failli faire tourner la du
également. Djoce a sué sang
u pour parfaire la robe royale
ik : un fond blanc char-
gé en lce Pearl couvert d'une cape
bleu royal ormée de fleurs de lys a la
feuille d"ar, Uhistoire aurait pu s'arré-
ter 13, mais Phil a poussé la vice en
nt un blason et une letire de
cachet fagon “le pomponné de
Versailles” que I'on retrouve sur les
du réservoir. On ne peut que
ter Djoce pour cet exercice de

. C'est sans bavure




Woody peut étre fier :
la Majestik protuve
qu'il reste en France
des master builders
dignes de cehom.

FOUETTE COCHER!

J'ai gardé le meilleur pour la fin,
parce que j'aime les gros pou-
mons, les moteurs qui soufflent
fort sur deux coups de gaz. La,
pour le coup, Phil n'a pas hésité a
tuer son écureuil. Ce bloc S&S SH
Series cube 1700 cm?, il posséde
un vilo équilibré chapeauté par
des pistons forgés haute com-
pression, un allumage program-
mable Dyna, des bobines Profire
Nology, des culasses S&S double

bougie. Vous en voulez encore?
Je vous en donne: un carter
moteur S&S, une pompe  huile
haut débit TP Engineering collé &
un nez de cochon Jims qui cache
un arbre a cames Crane. Cette
usine a gaz est gavée d'essence
par un carburateur HSR 45 monté
sur un cornet d'admission poli et
modifié par Woody. Vous pensiez
que jallais m'arréter la? Vous
rigolez ! Ce monstre est accouplé
a une boite de vitesses 6-en-5, le

Le “pivert” a usé de son brin de fo

ce monstre. J al hdte qu'l s attaque a un “pom chopy

passage des rapporis s'effectue
dans la douceur gréce a un
embrayage hydraulique planqué
dans un primaire Ultima 2". ET,
cerise sur le gateau, I'assemblage
de ce “chéteau” mécanique a
été effectué par Riton (Atomic
Cycles). Pas la peine de vous dire
que quand le motéur a démarré
sous mon nez, j‘ai bien compris
que la cavalerie était préte a en
découdre, si vous voyez de quoi je
parle. Encore une trés belle réali-

sation de Woody, épaulé de ses
plus fidéles amis, comme Eric
pour les piéces de tournage et
fraisage, ainsi que la Carrosserie
Thiers chez qui Woody est comme
a la maison pour chacune de ses
créations. A défaut de s'étre fait
couper la téte, Phil a été piqué par
le virus. Il a vendu son é&me au
“pivert” qui va repartir en croisa-
de pour lui créer un nouveau des-
trier I'niver prochain. Mais oli s'ar-
réteront-ils? WM

e habituel pour mettre en scéne

I




